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ABSRTAK

Nama : Gilang Septyan
Program Studi : Teknik Sipil S-1
Judul : Pengaruh Perilaku Pengemudi Ojek Online Terhadap

Kinerja Lalu Lintas di jl.Kartini Depok

Perkembangan transportasi berbasis online berkembang sangat pesat di kota
Depok, dilihat dari keefektifitasannya untuk menunjang aktifitas masyarakat.
namun jika tidak ada perhatian lebih terhadap transportasi ini dapat mengganggu
kelancaran lalu lintas. Tujuan dari penelitian untuk menganalisis pengaruh
hambatan samping karena ojek online dan memberikan solusi untuk memperbaiki
kinerja lalu lintas. Pengambilan data berupa survey volume lalu lintas, survey
hambatan samping dan survey kecepatan. penelitian dilakukan pada 200 meter di
ruas jalan Kartini Depok. analisa mengacu pada Manual Kapasitas Jalan Indonesia
1997. Berdasarkan hasil analisa dan pembahasan, hambatan samping tertinggi pada
ruas jalan Kartini Depok adalah dengan frekwensi bobot kejadian 3059,40 dengan
kelas hambatan samping sangat tinggi (VH). Hambatan samping karena ojek online
tersebut sangat berpengaruh terhadap arus lalu lintas, kecepatan menjadi berkurang,
volume berkurang dan kapasitas berkurang, pengaruh hambatan samping
menurunkan nilai kapasitas dari 2793,12 Smp/jam ke 2550,24 Smp/jam. Tingkat
pelayanan jalan Kartini arah Jakarta pagi hari adalah F dengan DS 1,20 dan untuk
jam sibuk sore adalah B dengan DS 0,67. Tingkat pelayanan jalan Kartini arah
Depok pagi hari adalah B dengan DS 0,63 dan untuk jam sibuk sore adalah F dengan
DS 1,07. Diperlukan solusi penanganan seperti pemberian rambu lalu lintas, lahan
parkir untuk para pengemudi ojek online serta pemberian petugas untuk mengatur

kelancaran ruas jalan Kartini.

Kata Kunci : Hambatan Samping, Ojek Online, Tingkat Pelayanan, Derajat

Kejenuhan, Volume Lalu Lintas
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ABSTRACT

Name : Gilang Septyan
Study Program : Civil Engineering S-1
Title : The Effect Of Online Motorcycle Taxi Driver Behavioral

Performance Against Traffict In JI. Kartini Depok

The development of online-based transportation is developing very rapidly
in the city of Depok, seen from its effectiveness to support community activities.
but if there is no more attention to transportation this can disrupt the smooth flow
of traffic. The purpose of this research is to analyze the influence of side barriers
due to online motorcycle taxis and provide solutions to improve traffic
performance. Retrieval of data in the form of traffic volume surveys, side obstacle
surveys and speed surveys. The study was conducted at 200 meters on the Kartini
street in Depok. The analysis refers to the 1997 Indonesian Road Capacity Manual.
Based on the results of the analysis and discussion, the highest side obstacle on the
Kartini Depok road segment is with a frequency weight of 3059.40 with a very high
side obstacle class (VH). Side barriers because the online motorcycle taxi is very
influential on traffic flow, speed is reduced, volume is reduced and capacity is
reduced, the effect of side barriers decreases the value of capacity from 2793,12
Smp / hour to 2550,24 Smp / hour. The level of service for Kartini road to Jakarta
in the morning is F with DS 1.20 and for evening rush hour is B with DS 0.67. The
level of service for the Kartini road towards Depok in the morning is B with a DS
of 0.63 and for the afternoon rush hour is F with a DS of 1.07. Handling solutions
are needed such as the provision of traffic signs, parking spaces for online
motorcycle taxi drivers and the provision of officers to manage the smoothness of

the Kartini road section.

Keywords: Side Barriers, Online motorcycle taxi, Service Level, Degree of
Saturation, Traffic Volume
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