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ABSTRAK

Nama . Asrul As’ad Nasution
Program Studi : Teknik Sipil S-1
Judul :Studi Dampak Pembangunan Fasilitas Perkeretaapian

Bekasi Sampai Dengan Cikarang (Paket B-1 Lanjutan )
Terhadap Lalulintas Kereta Api.

Dilihat dari pertumbuhan pengguna Kereta Api dapat disimpulkan moda
transportasi  Kereta Api sudah menjadi primadona masyarakat salah satunya
karena tingkat efesiensi dan keamanan yang cukup tinggi, hal inilah yang
menyebabkan pertumbuhan pengguna Kereta api terus meningkat, maka
dilakukan pembanguna fasilitas perkeretaapian ( Paket B-1 Lanjutan) dimana hal
ini menyebabkan pelayanan Lalulintas kereta api teganggu begitu juga dengan
derajat konflik rute (Conflict Rate) yang ada tidak memenuhi kapasitas di staiun
tambun. Untu melihat karakteristik lalulintas di Stasiun Tambun diilakukan
dengan menggunakan metode pendekatan dan Conflict Rate dapat diinvestigasi
dengan metode simulasi sederhana menggunakan Tabel Konflik Pembentukan
Rute KA di Stasiun. Dengan bantuan tabel konflik rute. Dimana dari karakteristik
lalulintas terjadi keterlambatan rata-rata dari 4 menit sampai 8 menit, dan Conflict
Rate yang terbentuk dari 36 rute ke 1024 rute dengan persentase No Conflict dari
8 rute sebelum eksisting dan 104 rute setelah eksisting. Perhitungan kapasitas
sistem interlocking perlu dikaji lebih mendalam dengan mempertimbangkan
jumlah kereta api berdasarkan rute yang terbentuk untuk mendapatkan hasil yang
lebih akurat.

Kata Kunci :

Lalulintas, Kereta Api, Conflict Rate.
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ABSTRACT

Name . Asrul As’ad Nasution
Major : Civil Engineering
Title : Impact Study of Construction of Bekasi Railways

Facilities Up to Cikarang (Continued B-1 Package)
Against Railway Traffic.

Judging from the growth of Railroad users, it can be concluded that the
railroad transportation mode has become the belle of the community, one of
which is due to the high level of efficiency and security, this is what causes the
growth of Railroad users to continue to increase, so the construction of railway
facilities (Continued B-1 Package) in this case, the railroad traffic service is
disrupted as well as the degree of conflict on the route (Conflict Rate) that does
not meet the capacity in the stockpile. To see the traffic characteristics at Tambun
Station, it is done by using the approach method and the Conflict Rate can be
investigated with a simple simulation method using Conflict Formation of Railway
Route Formation at the Station. With the help of route conflict tables. Where from
the traffic characteristics there is an average delay from 4 minutes to 8 minutes,
and the Conflict Rate is formed from 36 routes to 1024 routes with a percentage
of No Conflict from 8 routes before existing and 104 routes after existing. The
calculation of the capacity of the interlocking system needs to be studied in more
depth by considering the number of trains based on the routes formed to get more
accurate results.

Keywords :
Traffic, Train, Conflict Rate.
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